gerbiihnen ein Leben im Schatten des Glanzes der Anfangszeiten.

,Wir haben mit Systemlift 1991 mit Anhéngerbiihnen in den neuen
Bundeslindern angefangen. Das lief auch jahrelang ganz gut”, erinnert
sich Leopold Mayrhofer. Der Vorstandvorsitzende von Systemlift kennt
aber auch die heutige Realitit nur zu gut: ,Mittlerweile aber ist der An-
hangermarkt enorm zuriickgegangen. In den letzten Jahren hat der 3,5-
Tonner die Anhéingerbiihne abgehéngt.” Bedeutet das das endgiiltige Aus?

F‘ riiher ganz groB, heutzutage in die Nische getrieben, fristen Anhan-

einen Bedarf an
Anhéngerbiihnen

Nein, meint Mayrhofer: ,Ich sehe aber nach wie vor gute Vermietmog-
lichkeiten fiir Anhéngerbiihnen, wenn man zum Beispiel an Hinterhofe
oder schwierige Zuginge denkt. Manche Systemlift-Mitglieder haben
keine Anhingerbiihnen mehr, andere haben eine ganze Menge davon. Ich
denke, dass sie nach wie vor ihre Berechtigung haben - und im Zuge der
Euro6-Diskussion in den Innenstadten vielleicht auch eine neue Chance.”

Auch die Aussage von Dieter Beyer aus dem Hause Beyer Mietservice
zeigt, dass Anhangerbiihnen tatsichlich nicht von der Bildflache ver-
schwinden werden, aber auch, wo die Probleme liegen: ,Als moderner
Dienstleister im Bereich Maschinen- und Gerétevermietung erweitern wir
unsere Flotte stetig. Neueste Technik und Innovationen spielen dabei fiir
uns eine groBe Rolle. Wahrend noch vor rund 20 Jahren Anhangerarbeits-
biihnen eine sehr groBe Rolle gespielt haben, hat die Entwicklung im Be-
reich LKW-Biihnen dafiir gesorgt, dass diese einen groBen Teil der Einsatz-
bereiche der Arbeitsbiihnen auf Anhéngerfahrgestell tibernommen haben.”
Ein Wandel hat also eingesetzt und Beyer fiihrt weiter an: ,Durch die
Verwendung von hochmodernen Feinkornstahlen konnten die Gewichte
der LKW-Biihnen deutlich optimiert werden. Waren vor rund zwei Jahr-
zehnten noch 7,5-Tonnen-Fahrgestelle notwendig, um 28 Meter Arbeits-
hishe zu erreichen, erreicht man diese heute mit 3,5-Tonnen-Fahrgestel-
len, die sich wiederum mit der Flihrerscheinklasse B fahren lassen,
wihrend fiir Anhangerarbeitsbiihnen heute im Gegensatz zu friiher eine
z2usitzliche Fiihrerscheinpriifung fiir die Klasse BE notwendig ist.” »
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» Kein Wunder also, wenn die Erfahrung von Beyer Mietservice ist,
dass ,die LKW-Biihnen auf 3 5-Tonnen-Fahrgestell aufgrund ihrer Wirt-
schaftlichkeit und Effizienz den Anhéngerbiihnen damit in den letzten
Jahren erheblich den Rang abgelaufen haben." Gibt es damit keine Zu-
kunft fiir Anhingerbiihnen? Nein, meinen die Experten von Beyer_: i
gibt auch noch einen Bedarf fiir Anhangerarbeitsbiihnen, den wir als
moderner und zukunftsorientierter Dienstleister im Blick haben, namlich
den Bedarf unserer Kunden, die eine preiswerte und zuverlissige Hohen-
zugangstechnik suchen wie beispielsweise fir Reparatur-, Wartungs-
und Reinigungsarbeiten.

Die Anhingerbiihnen punkten, wenn Hohenzugang auf lastlimitier-
tem Untergrund bendtigt wird und wenn der Faktor Zeit keine grgBe
Rolle spielt. Deshalb halten wir in unserer Mietflotte auch die Arbglt}—
biihnen auf Anhingerfahrgestell fiir diesen Bedarf vor. ™



